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壹、背景說明

　　台灣地區十大死亡因素之分析統計，以意外事故所造成之死亡高居第三位

。其中車禍肇事死亡卻佔意外死亡之首，因此每年交通事故所產生之傷亡者，

其所造成的家庭悲劇，社會成本負擔等，影響之深遠，難以數據所能顯示其嚴

重性。然每件交通事故發生後之處理，卻影響雙方當事人甚鉅。尤其對刑事責

任之律定、損害賠償額度之訂定等，都需要審慎處理，才能對當事人以及其家

庭，甚或社會有一個合理的交待。

　　在台灣一個車禍發生後，從道路設計、標誌、標線、號誌的設置、事故現

場的處理、警察單位的仲裁、鑑定單位的鑑定作業、司法單位的起訴或判決一

直到民事賠償與和解等，都與車禍的發生與處理產生密不可分的關係，而每一

環節的處理都會產生慲怨與不滿的一方，無論制度也好、法令也好，很難很週

延的去面對每一件肇事案件，因為交通事故的發生牽連甚廣，鑑定也好、司法

判決也好，所考慮的問題都具有其複雜性、多面性與許多未知（如己方已亡或

各方都不說實話），而且最怕的就是刑案、疑案當車輛案件來處理，其中所涉

及的問題就更複雜，更無法意料了。

　　筆者從事覆議鑑定工作五年多，處理案件萬餘件，全省每一易肇事之路段

幾乎都現場會勘過。從與當事人溝通到赴法院作證，我們這群鑑定工作者要面

對的就是要從警方的原始筆錄與佐證資料及當事人、法院與鑑定單位再蒐證的

資料中，找出肇事原因與應負責任的己方，這對肇事鑑定工作者與司法人員是

一個嚴重的考驗，尤其是對鑑定工作者。

　　鑑定單位是屬委員制，每一案件都要經過討論才能表決作成結論，所以工

作同仁的資料整理與蒐證更是工作中重點之重點，在覆議鑑定委員會，每年約

百分之十到十五之案件是須要退回給法院重新蒐證與偵察才能鑑定的，可見我

們的工作是多麼的慎重與仔細。

　　「現場處理與蒐證」，也就是說警察同仁的那份現場處理報告、警繪現場

圖與現場照片等才是整個案件處理之關鍵所在，換言之有關處理報告、現場圖

與照片其處理的準確性與精密性，影響司法與鑑定作業甚鉅，因此警政單位每

年都與覆議會合作赴各警察單位訓練現場處理與蒐證人員，我們儘量的將在鑑

定工作中所發生的缺失與技術上應改進的地方提出與警察同仁共同探討，以提

高蒐證與處理技術，減少作業缺失增加鑑定的精確度與可信度，將真正的肇事

原因與肇事責任找出，這才是我們共同的願望。

　　一個車禍的發生，根據我們歷年的統計資料，有屬於道路設計，號誌設置

、標誌標線的設置與施工品質等問題，而其它方面就是屬於駕駛人行為與違規

行為了，再從用路人路權的基本考量與上述的硬體設備與駕駛人行為上去找出

與肇事因素有關之違規行為來確定肇事原因與肇事責任。因此，車禍發生以後

從現場處理、蒐證到鑑定作業與司法審理，這三者應是一貫的，所以筆者也常

去司法單位向法官與檢察官溝通理念、方法與需求能趨於一致，這在交通事故

發生以後，對當事人權益的保障才有莫大的助益。

　　每件交通事故的發生皆有其原因，根據筆者的統計，最大的原因有二點，

第一點是不守法、不知法、不懂法，第二點是不懂得「讓」這個駕駛行為。一

方面是我們的教育宣傳不夠，一方面是我們很少去研究道路交通安全規則這本

法令，所以才會產生這麼多的問題。這二年筆者擔任教育廳與教育部所舉辦的

國中、高中與大專院校訓育人員交通安全研習，教授「交通事故處理」乙課，

才了解許多的訓育人員對交通法令法規，交通事故處理有關之問題未做深入的

研究，因此產生了許許多多的問題讓我們來思考來處理，也非常感謝上級長官

對本問題之重視與關切，也希望能利用此一研習的機會讓大家重視交通處理與

鑑定這個問題，更可以從處理的過程中去了解交通法規，去認識交通問題而勸

導莘莘學子去熟習交通法規，去了解「讓」的駕駛行為，以減少車禍的發生，

珍惜寶貴的生命，這才是我們首要的目的。

貳、常見之問題探討：

　　行車事故處理通常分為傷患救助交通維持現場蒐證等三大部分。然

而影響以後肇事責任鑑定與司法程序等工作，也就是所謂的「民事賠償」與「

刑事責任」的律定是以現場蒐證最為重要。往往由於作業時現場的混亂，時間

的急促處理事項之繁多，再加上天候、路況等複雜性的因素影響，時常會造成

蒐證時的疏忽對肇事責任的鑑定影響甚鉅。

　　現僅就工作經驗所得，將「現場蒐證」這個部分的問題提出來供大家參考

與研究。

　　「現場蒐證」是一種專業技術亦是時間與經驗累積的專業知識，是學理與

實務的檢驗場，它具有「多變性」與「複雜性」的特質，靠它來判定「路權的

歸屬」，靠它來研判「駕駛的行為」何者違反規定造成肇事因素，何者違反規

定，僅是違規行為而已，所以「現場蒐證」是必須考慮人心人性的「人性化專

業技術」。

一、「現場蒐證」亦分為三個部分，一是繪製肇事現場圖，二是拍照實事現場

　　照片，三是詢問肇事經過筆錄，現分別將問題詳述如下，以供研析：

　　繪製肇事現場圖常見的問題：

　　　1.未標示當事人行車方向：行車方向的確認，是肇事鑑定首要工作，方

　　　　向不明，路權責任無法律定，肇事鑑定作業當然困難重重，對控同方

　　　　向，不同方向，對向的行車所考慮的駕駛行為有所不同，肇事後所引

　　　　用的法令規章亦有所不同，尤其是行車與行人發生肇事，而行人的方

　　　　向是直行在前，或是由右至左，或是由左至右穿越道路，對駕駛人行

　　　　為有關預見，注意車前狀況或是驟然等狀況之考量亦有所不同，因此

　　　　肇事。

　　　2.路況與肇事現場標繪不凊：

　　　　快車道路況標繪不明：

　　　　　對六線道、四線道、二線道常標繪不明，特別是有安全島設施的路

　　　　　段，對大型車,重機車.機慢車都有嚴格的規定，常常繪圖只標示路

　　　　　段之局部，而造成引用法令規章的錯誤，影響鑑定的品質甚大，如

　　　　　重機車在雙向四線道路只可行駛於外側快車道，但不必靠右行駛，

　　　　　若在雙向二線道路段行駛，應靠右行駛，倘發生車禍，對路權之歸

　　　　　屬及駕駛行為的考量不盡相同，我們所引用的法令規章亦不一樣，

　　　　　在多車道路路段中行車時其轉彎，變換方向或車道皆有不同規定，

　　　　　影響駕駛人的權益甚大，繪圖者不得不慎重乎。

　　　　中央分向線標繪不清：

　　　　　未繪中央分向線：此路段通常謂之狹路，應靠右行駛，雙方全線

　　　　　　時應減速慢行，保持安全間隔，應註明路幅寬度，以查明責任歸

　　　　　　屬。

　　　　　中央分向線繪雙黃線路段：此路段禁止超車或迴車，對駕駛行為

　　　　　　律定甚嚴，特別是道路擁擠路段，山區彎道，或無號誌又路口附

　　　　　　近，違反者即入侵來車道，責任明確，若標繪不清，特別是雙黃

　　　　　　線缺口部分與肇事位置之關係尤其重要，作業時應注意之。

　　　　快慢車道分道線標繪不清：此線為分實之白色美線，律定快車與慢

　　　　　車之行駛路權歸屬，常與路肩線混淆不清，尤其是許多工程設計者

　　　　　常分不清快慢車道之劃分規定，造成許多路段機慢車駕駛無路可駛

　　　　　之情況猶不自知，常使處理警員亦莫可奈，更遑論肇事鑑定的工作

　　　　　同仁如何作業了，快慢車道分道線以右屬慢道內的狀況最多，如機

　　　　　慢車行駛，行人行走、路邊停車、收費停車、公車停靠、商店門口

　　　　　卸貨、路邊攤、招牌、電線桿、從路邊駛入快車道，從快車道駛出

　　　　　慢車道等等狀況可說是千變不化，根據我們的統計在此線道內外發

　　　　　生的車禍比例最高，且最不易鑑定，對現場處理警員造成莫大之不

　　　　　便，我們應正視此一問題之存在。

　　　　彎道標繪不明：行經彎道應減速慢行，會車時應保持安全間隔，因

　　　　　為彎道燴成直路，影響我們針肇事行為的研判，特別是對大型車跨

　　　　　壓線的行為不易研判。

　　　　不規則路況及多方向叉路測繪不明：

　　　　　特別是在無號誌狀況下，對誰先進入道路，其路權之優先使用問題

　　　　　等，我們必須考慮其路寬、停等線、撞擊位置、撞擊部位，中心線

　　　　　等等因素，再考慮其行為是斜穿、是逆向，是提前轉彎或是應先直

　　　　　行再右轉等駕駛行為，其所引用的法令規章皆有所不同。

　　　3.肇事後行車最後停止位置不正確：

　　　　通常肇事者因以下行為而變動現場：

　　　　為救傷患而駛離現場。

　　　　為維持交通順暢而駛至路邊。

　　　　肇事後因故駛離現場。

　　　　以上行為會造成下列問題：

　　　　路權歸屬不易認定。

　　　　侵權駕駛行為判別不易。

　　　　機車左側或右側常與刮、剎痕軌跡不符，對是擦撞，或是被擦撞之

　　　　　認定、路權之認定、駕駛行為之認定困難度極高。因此，為了先搶

　　　　　救傷患，或是其他原因而移動現場，必須先拍照存證，或是先繪標

　　　　　現場（用粉筆、噴漆，甚至口紅）再移動人車，特別是誰是駕駛，

　　　　　駕駛者應先詳記，以免事後警員會產生偽造文書，圖利他人，當事

　　　　　者為產生煙滅證據，駕駛逃逸駛離現場等刑事責任的問題。

　　　4.測繪現場各項證物與標繪線線向距常抓不到重點：

　　　　　　現場遺留物，地面刮剎胎痕，碎片散落物、血跡、油漬，最後停

　　　　止位置，常是判斷路權歸屬，駕駛行為的重要依據。因此，各種不同

　　　　方面的事故狀況，其要求事項不盡相同，特別是各項證物，距中心線

　　　　、分道線、多向線、快慢車道線、路肩線、停等線、叉路口中心線等

　　　　，常因行駛方向的不同，測繪的重點亦不相同，而不都是以電線桿為

　　　　主，測幾條距離線就能鑑定車禍了，既耽誤時間，又要負行政責任，

　　　　不但白忙一場，反而受牽累，應慎乎戒乎。

　　　5.有號誌路口、號誌設施標幟不明常影響判斷：

　　　　　　有號誌路口發生肇事鑑定時我們常考慮的因素有下列幾項以明責

　　　　任：

　　　　幾個時相：一燈、二燈、三燈、四燈、五燈、設施。

　　　　有無左右轉專用號誌。

　　　　閃黃與同紅燈秒是多少？（常是判斷不同相誰先進入路口之重要證

　　　　　據）

　　　6.無號誌路口應標示以下設施以判斷幹支道等路權歸屬與駕駛行為等問

　　　　題如：

　　　　前有幹道或「讓」字標記以明幹支道之區分。

　　　　路面寬度，相差之公尺以上，大者為幹道、小者為支道，否則，應

　　　　　依左方車應讓右方車先行來研判。

　　　　路口視野是否良好，有無障礙物。

　　　　有無停等線，慢、讓、速限、反光鏡等設施。

　　　7.拍攝現場照片常見的問題：

　　　　無肇事現場路況全景照片，當我們要了解以下幾點並與警繪圖核對

　　　　　：

　　　　　幾線車道

　　　　　有無安全島或雙黃線設施

　　　　　有無區分快慢車道

　　　　　有無號誌（幾個燈）

　　　　　路況（彎道情形）

　　　　　有無照明

　　　　　有無濕滑路面

　　　　　各車最能停止位置

　　　　肇事現場之各車最後，停止位置與遺留物之問之關係？

　　　　　各車最後停止位置與路面剎、刮、胎痕之間的關係並與警繪圖做

　　　　　　比對。

　　　　　各車最後停止位置與碎片，遺留物之間的關係並與警繪圖做比對

　　　　　　。

　　　　　機車倒地方向，左倒或右倒，機車騎士倒地位置頭腳之方向等並

　　　　　　與警繪圖做比對。

　　　　　車情形之拍攝角度不恰當：車損照片是研判駕駛行為之重要依據

　　　　　　，尤其拍攝時要注意撞車時之角度，因此近距離正面之車損與刮

　　　　　　、剎、擦痕之間之關係應拿捏的很清楚，再與全景照片最後停止

　　　　　　位置與刮剎痕關係照片，兩者做比對再比照警繪現場圖，才能正

　　　　　　確的研判路權歸屬，駕駛行為以明肇事責任。車身刮擦痕之走向

　　　　　　極為重要是判斷被超或是超越鄰車之重要證物，特別是汽機車之

　　　　　　間之撞應仔細觀察，順車行方向拍攝較為正確。同方向超越時所

　　　　　　發生之事故應特別注意以下幾點，以研判起與被超之間關係以及

　　　　　　責任。

　　　　　　照後鏡正反面之刮擦痕（汽機車）。

　　　　　　左手把前後方（機車）。

　　　　　　右車門與右前保險桿（汽車）。

　　　　　　機車騎車左手肘左大腿內外側，機車後載之左右腳左小腿等應

　　　　　　　特別注意。

　　　　　　機車刮地痕與汽車剎車痕之起點，走向間距，機車左倒或右倒

　　　　　　　等等應拍攝清楚，再與警繪圖比對才能研判肇事者相互之間之

　　　　　　　互動關係。

　　　　　　假設機車與大型車之輪胎發生擦撞，應先拍攝全車側面照片，

　　　　　　　再拍
